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Struéna historie letounu:

K nejlepsim a k nejvykonnéjsim stihacim letountim za
2. svétove valky patiil sovétsky Jak-3. Vznikl v roce 1942
v konstrukéni kancelafi Alexandra Sergejevice Jakovleva
dalsim zdokonalenim a rekonstrukei stihacky Jak-1 M.

Prvni prototypy nového stihaciho letounu prosly Gspésnymi
statnimi zkouskami v dubnu 1943, zahy nato byla zahajena
velkosériova vyroba a stroje se dostaly na frontu jiz v Cer-
venci téhoz roku, aby zasahly s velkym uspéchem do bitvy
v Kurském oblouku. Nové Jaky prevySovaly svymi letovymi
vlastnostmi i vykony v§echny, v té dobé pouzivané fasistické
letouny a patfily k nejobavanéjsim a také k nejrozsifenéjSim
sovétskym strojum. Mimo jiné byly ve vyzbroji i znamé
francouzské perut¢ Normandie-Némen, jejiz piloti tvrdili,
ze Jak-3 je nejlepsi stihackou, s jakou kdy 1étali. Bojové vy-
sledky této peruté byly Gictyhodné — 273 sestielu (jen v fijnu
1944 sestielili na téchto strojich 119 fasistickych letadel).
Také stihaci letoun Jak-3 byl dale vyvijen. Montazi pod-
statné vykonngjsiho motoru VK-107 A o vykonu 1 250 kW
(1 700 k) a vyrazn¢ silngj§i vyzbroje — osového kanonu
N-37 raze 37 mm (misto ptivodniho SVAKU) a dvou UB-
20 raze 20 mm (misto UBT — 12,7 mm) — vznikla jeho nej-
vykonnéjsi verze oznacena Jak-3U a zavedena do vyzbroje
sovétského vojenského letectva po skonceni 2. svétové
valky.

Technicky popis:

Jakovlev Jak-3 byl jednomistny jednomotorovy samo-
nosny dolnoplosnik. Kovova a dievéna kostra ktidla pota-
zena preklizkou, stejné jako pevné ocasni plochy. Kiidélka
a pohyblivé ocasni plochy s potahem platénym. Trup sva-
fen z ocelovych trubek, v predni ¢asti (az po pilotni prostor)
potaZen odnimatelnymi duralovymi plechy, zbytek piekliz-
kou a platnem. Radovy motor pohanél tfilistou stavitelnou
vrtuli. Podvozek zatahovaci. Hlavni nohy zatahovany do
ktidla smérem k centroplanu, zad’ové kolo do trupu.

A Brief History:

The Soviet made Jak-3 ranked among the best and most
powerful fighters of the Second World War. The plane was
developed from the fighter Jak-1M in Alexander Sergejevic
Jakovlev's design office. New prototypes successfully pas-
sed test flights in April 1943 and soon went into series pro-
duction. The machines were delivered to the front as early
as in July of the same year and participated in the battle
of Kursk. New Jaks surpassed the then current German

fighters in flight characteristics and performance and soon

became the most feared Soviet machines. They were also
delivered to the French wing Normandie-Niemen operating
in the USSR, and French pilots considered Jak-3 to be the
best fighter ever flown by them. The performance of this
wing was remarkable — 273 kills (in October 1944 alone
they shoot down 119 German machines).

Jak-3 was further developed. Installation of a more
powerful 1,250 kW (1,700 HP) VK-107 A engine and hea-
vier armament — i.e., a 37 mm N-37 axis cannon (as a re-
placement of the SVAK) and two 20 mm UB-20 machine
guns (instead of 12,7 mm UBT's) gave rise to the two most
powerful versions of Jak-3U, which started to serve in the
Soviet Air Force shortly after the end of the Second World
War.

Technical Description:

The Jakovlev Jak-3 was a single-seated, single-engine, self-
supporting low-wing plane. A metal and wood wing skeleton
was covered with plywood, as were the tail surfaces. Ailerons
and movable tail surfaces were covered with linen. The fusela-
ge was welded from steel tubes and its front part was covered
with duralumin sheets, while the rest of the body was covered
with plywood and linen. An inline engine powered a threebla-
ded V.P. propeller. The undercarriage was retractable. The
main legs were retracted into the wing in the direction of the
Juselage and the tail wheel was retracted into the fuselage.

* Motor:
Radovy dvanactivalec VK-105 PF-2 o max. vykonu 927 kW
(1260 k)

® Rozméry:
Rozpéti kiidel: 9,20 m
Délka: 8,49 m
Vyska: 2,42 m
Nosna plocha: 14,90 m?
* Hmotnosti:
Prazdna: 2105 kg
Vzletova: 2660 kg
® Vykony:
Maximalni rychlost ve vysi 5000 m: 660 km/h
Stoupavost: 19,3 m/s u zemé
® Dostup: 10700 m
Dolet: 670—900 km
® Vyzbroj:

— 1 osovy kanén SVAK raze 20 mm
— 2 synchronizované kulomety UBS raze 12,7 mm

e Engine:
927 kW (1260 HP) inline 12 cylinder VK-105 PF-2
® Dimensions:

Span: 9.20m

Length: 849 m

Height: 242m

Lifting surface: 14.90 sq.m
® Weights:

Landing weight: 2105kg

Take-off weight: 2660 kg

® Performances:

Max. speed at 5000 m: 660 km p. h.

Climbing ability: 19.3 m/s above ground
® Ceiling: 10700 m
Range: 670—900 km

® Armament:
—one 20 mm SVAK cannon
—two 12.7 mm UBS synchronized machine guns
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Die Geschichte des Flugzeuges im Grundriss: ‘

Zu den besten und hochstleistungsfihigen Jagdflugzeugen des
Zweiten Weltkriegs zdhlt auch die sowjetische Jak-3. Sie entstand
im Jahre 1942 im Konstruktionsbiiro von Alexander Sergejewitsch
Jakowlew durch die Weitervervollkommung und Rekonstruktion
des Jagdflugzeuges Jak-1 M.

Nach den mit Erfolg bestandenen Staatspriifungen im April
1943 wurde kurz darauf die Grosserienfertigung eingeleitet und
die Maschinen kamen an die Front bereits im Juli desselben Ja-
hres, um mit dem grossen Erfolg in der Schlacht im Bogen von
Kursk eingreifen zu kénnen. Durch die Flugeigenschaften und
auch Leistungen tibertrafen die neuen Jaks sdmtliche in dieser
Zeit verwendete deutsche Flugzeuge und gehdrten zu den meist-
gefiirchteten und auch zu den meistverbreiteten sowjetischen
Flugmaschinen. Unter anderem dienten sie auch im bekannten
franzésischen Geschwader Normandie-Niemen, dessen Piloten
behaupteten, Jak-3 sei der beste Jiger. Die Kampferfolge waren
verehrungswiirdig — 273 Abschiisse (nur im Oktober 1944 wurden
mit diesen Maschinen 119 deutsche Flugzeuge abgeschossen).
Auch das Jagdflugzeug Jak-3 wurde weiterentwickelt. Durch den
Einbau eines wesentlich leistungsfihigeren Triebwerks der Type
VK-107 A mit einer Leistung von bis zu 1 250 kW (1 700 PS) und
einer bedeutend stirkeren Bewaffiung (eine achsrechte 37 mm
Kanone N-37 anstatt des urspriinglichen SVAKs) und zwei UB-20
Kaliber 20 mm (anstatt UBT 12,7 mm) entstand dessen hochst-
leistungsfihiger Version mit der Bezeichnung Jak-3U, welche in
die Ausriistung der sowjetischen Lufiwaffe nach dem Ende des
Zweiten Weltkriegs eingefiihrt wurde.

Technische Beschreibung: ‘

Die Jakowlew Jak-3 war ein einsitziger, einmotoriger freitra-
gender Tiefdecker. Das metallische und hélzerne Fliigelgeriist,
sowie die festen Schwanzflichen wurden mit einer Sperrholzbe-
plankung versehen. Die Querruder und die beweglichen Schwanz-
flidchen wurden mit Leineniiberzug versehen. Der aus Stahlrohren
zusammengeschweifster Rumpfin dem vorderen Teil (bis zum Cock-
pit) wurde mit abnehmbaren Duralblechen, der Rest dann mit
Sperrholzplatten und Leinen iiberzogen. Die verstellbare Dreiblat-
tlufischraube wurde durch einen Reihenmotor angetrieben. Das
Fahrwerk war einziehbar. Die Hauptfahrwerksbeine waren in die
Fliigel in Richtung zum Tragwerk-Mittelstiick, das Heckrad dann
in den Rumpf einziehbar:

Stavebni postup / Stavebny postup

Assembly

® Triebwerk:
12-Zylinder Reihenmotor VK-105 PF-2 mit der Leistung von
927 kW (1260 PS)
® Abmessungen:
Spannweite: 9,20 m
Ldinge: 8,49 m
Hohe: 242 m
Fliigelfliche: 14,90 m?
® Massen:
Leermasse: 2105 kg
Riistmasse: 2660 kg
e Leistungen:
Héchstgeschwindigkeit in 5000 m: 660 km/h
Steigleistung: 19,3 m/s
® Dienstgipfelhihe: 10700 m
Reichweite: 670—900 km
® Bewaffnung:
— 1 achsrechte Kanone SVAK, Kaliber 20 mm
— 2 synchronisierte Maschinengewehre UBS, Kaliber 12,7 mm

K oddélovdni dilii pouzivejte
ostry niz.

Na oddelovanie pouzite ostry noz.
Detach parts from the stem

only as they are needed using

a sharp knife or blade.

Lepidlo nandsejte v tenké vrstvé.
Lepidlo nandsajte v tenkej vrstve.
Do not use to much cement to
Join parts.

Use only cement for polystyrene
plastic.

K fixaci pouZivejte kolicky

nebo gumicky.

Na fixaciu pouzivajte Stipce alebo
gumicky.

Use tweezers to pick up and hold
the small parts and rubber band
or tape to hold parts together
until the cement dries.

Slozité zbarveni si predmalujte
tuzkou.

Komplikované zafarbenie si
predkreslite ceruzkou.

In case the camouflage is more
complex draw the outlines with
pencil first, then paint parts accor-
ding to the assembly diagram.

K malovani pouzivejte barvy,
které neleptaji polystyren.

Na malovanie pouZivajte farby,
ktoré neleptajii polystyrén.

Use only paints suitable for
plastic, i. e. not cellulose
based.

Obtisky nandsejte aZ na
vybarveny model.

Obtlacky nanadsajte na vyfarbeny
model.

Decals apply after assembly

and paiting.
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Lepidlo na polystyren
Polystyrene cement
Plastik Kleber
Coller a styrene
Styrene cemento
Klej na plastyk
KneW pns nnactmaccs!
Lepidlo na polystyrén

Nelepit
Do not cement
Nicht kleben
A ne pas coller
No engomar
Nie kleic
Hexneunts
Nelepit
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JAK-3, eskadra Normandie-Némen, 8 2
pilot Roger Sauvage, jaro 1945.
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M\\asasini

SVETLE MODROSEDA BILA MODRA

H96 +H 34
LIGHT BLUE GREY o WHITE  H34 BLUE H 109
HELLBLAUGRAU ' WEIR BLAU
SVETLE MODRA CERVENA TMAVE MODROSEDA
LIGHT BLUE H 89 RED H 174 DARK BLUE GREY  H 96
HELLBLAU ROT DUNKELBLAUGRAU

Pouzity pfiblizné odstiny barev HUMBROL




