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IL-2

Struéna historie letounu:

Bitevni letoun Iljusin II-2 vznikl na zakladé vzristajici potieby leta-
del spolupracujicich s pozemnimi jednotkami. Vyvoj tohoto typu zapocal
koncem tiicatych let z iniciativy konstruktéra Sergeje Iljusina. Ten nabidl
letectvu jednomotorovy, dvoumistny stroj se silnym pancéfovanim a vy-
zbroji. Prototyp CKB-55 vzlétl poprvé 2. fijna 1939. Celou jeho piid’ az ke
kabiné stielce tvoril aerodynamicky tvarovany pancif, kiidla byla celoko-
vova a zadni ¢ast trupu dievéna. Byl pohanén motorem Mikulin AM-35.
Pies slusné letove vlastnosti byl letectvem kritizovan, zejména pro malou
rychlost a dolet i nedostate¢nou vyzbroj ¢tyi kulometti. Byl pozadovan jed-
nomistny, silngji pancéfovany stroj s vyzbroji dvou kanont a dvou kulo-
metl, se zvétSenou zasobou paliva. Tomu vSemu byla ob&tovana moznost
vlastni obrany, kterou mél zajistovat stihaci doprovod. Upraveny prototyp
CKB-57, pohanény silngj$im motorem AM-38, vzlétl 12. fijna 1940. J&ste pied
dokoncenim zkousek byl pod oznacenim II-2 zaveden do sériové vyroby jiz
jako celokovovy a od kvétna 1941 dodavan k jednotkam bitevniho letectva.

Zajediny mésic, ktery zbyval do pfepadeni SSSR, nemohlo byt provedeno
dukladné pteskoleni piloti na novy typ, coz mélo spolecné s absenci stihaci
ochrany za nasledek velké ztraty v bojich se stihaci Luftwaffe. Objevila se
tak nutnost znovuzavedeni zadniho stielce, navic vzhledem k vzristajicimu
nedostatku hliniku zacal byt trup a pozdéji i kiidla vyrabéna ze dfeva. Vy-
sledkem byl nartist hmotnosti a zhoreni vykonu. Potieba vlastni obrany
byla ovsem tak velka, Ze jesté pred zavedenim vyroby piekonstruovaného
dvoumistného typu I1-2m3 bylo mnoho jednomistnych stroji improvizované
prestavéno na dvoumistné pfimo v polnich podminkach. I kdyz pozdé&jsi
dvoumistné ,,Sturmoviky* zaostavaly svymi vykony za jednomistnymi pied-
chidci, tak teprve ty se po dikladném propracovani taktiky nasazeni béhem
dalsich boju proslavily. K jejich proslulosti jisté prispélo i mnozstvi vyrobe-
nych stroju viech verzi — celkem 36 163 kust.
opis:

Bitevni letoun Iljusin I1-2 byl ptivodné jednomistny jednomotorovy dol-
noplosnik. Pfedni ¢ast trupu az po pilotni kabinu byla vylisovana z pancé-
fovych plechi, zbytek letounu byl zpocatku duralovy. Trup a kiidla byla

pozdg&ji vyrabéna ze dfeva. Ovladaci plochy byly potazeny platnem. Kolovy
nebo lyzovy zatahovaci podvozek byl klasicky s pevnou ostruhou.

* Motor:
Radovy, kapalinou chlazeny dvanactivalec Mikulin AM-38 o vykonu
1176 kW (1600 k) az 1224 kW (1 665 k), ktery pohanél tfilistou stavi-
telnou vrtuli VIS-225.

* Rozméry:
Rozpéti kiidel: 14,60 m
Celkova délka: 11,60 m
Vyska: 3,40 m
Nosna plocha: 38,50 m?
* Hmotnosti:
Prazdna: 3990-4260 kg
Vzletova: 5310-5790 kg
* Vykony:
Maximalni rychlost ve 2 500 m: 415-450 km/h
Maximalni rychlost u zemé: 380430 km/h
® Dostup:
Maximalné: 6200-7800 m
® Dolet: 640-740 km

® Vyzbroj:
2x 20 mm kanon SVAK s 500 naboji nebo
2x 23 mm kanon VJa-23 se 300 naboji pro kazdy a
2x 7,62 mm kulomet SKAS v kiidlech
4x 100 kg puma v pumovnici v centroplanu
2x vng&jsi zaveésnik pro 100 kg nebo 250 kg pumu
8x zaveésnik pro nefizené rakety RS-82 nebo RS-132 pod kiidly.

(Technické udaje se 1isi podle toho, jde-li o letoun celokovové nebo die-
véné konstrukce,)

A Brief History:

The Iljushin 11-2 battleplane was designed to meet the increasing demand for pla-
nes able to cooperate with land troops. The plane was designed in the late 1930s by
Sergej Iljushin, who offered the Russian air force a single-engine, two-seat plane with
strong armor and heavy armament. The CKB-55 prototype took off for the first time on
October 2, 1939. Its entire front, up to the gunner’s position, was covered with stream-
lined armor. The wings were all-metal, while the back part of the fuselage was made of
wood. The plane was powered by a Mikulin AM-35 engine. Though the plane performed
satisfactorily in flight, the pilots criticized it — in particular for its low speed, poor flight
range and insufficient armament of four machine guns. Instead, they required a one-seat
plane with stronger armor, two cannons, two machine guns as well as larger fuel tanks.
All of these alterations were carried out, through the plane lost some of its ability to de-
fend itself and thus required the protection of accompanying fighters. With a more power-
Sful AM-38 engine, the CKB-57 modified prototype took off on October 12, 1940. Before
testing was completed, it was put into series production under the designation of II-2 as
an all-metal plane. Starting in May 1941, it was delivered to the Russian air force.

Within the month before Russia was invaded by the Germans, Russian pilots could not
by the thoroughly trained to operate the new planes. This fact — along with the absence
of fighter protection — resulted in heavy losses in fighting with the Lufiwaffe. It was soon
recognized that the rear machinegunner was a must. In addition, a lack of al;
necessitated the replacement of aluminium by wood in the production of fuselages and
wings. As a result the plane became heavier and more difficult to maneuver. The need
Jfor the plane to protect itself was so urgent that before the production of the modified
IL-2m3 two-seater commenced, many one-seat planes were converted into two-seaters
in the field. The performance of the two-seat “shturmoviks* was poorer that of their
one-seat predecessor. They did not become popular until a thorough revision of battle
tactics. Its fame was based, among other things, on how many of them were produced —
a total of 36,163 planes in all versions were completed.

Technical Description:

Originally, the Iljushin 1I-2 battleplane was a low-wing plane.
The front part of the fuselage up to the cockpit was manufactured from pressed armor
plates while the rest was of duralumin sheets. Later, the fuselage and the wings were
produced from wood instead of aluminium. The control surfaces were covered with linen.
The wheel or ski undercarriage was of a traditional type with a fixed-tail skid.

® Engine:
1,176-1,224 kW (1,600—1,665 HP) in-line water-cooled 12-cylinder Mikulin AM-38
engine that powered a three-blade VIS-225 VP-propeller:

® Dimensions:

Span: 14.60 m

Length: 11.60m

Height: 3.40m

Lifting surface: 38.50 sq. m
© Weights:

Landing weight: 3,990-4,260 kg

Take-off weight: 5,310-5,790 kg

® Performances:
Max. speed at 2,500 m:
Max. speed above ground.:

415-450 km p. h.
380-430 km p. h.

Ceiling:
Maximum: 6,200-7,800 m

® Max. range: 640-740 km

Armament:

two 20 mm SVAK cannons with 500 cartridges or

two 23 mm VJa-23 cannons with 300 cartridges each, and

two 7.62 mm SKAS machineguns installed in the wings

Sour 100 kg bombs in a bomb bays in the center-section of wing

two external bomb mounts for the a 100 kg or 250 kg bomb

eight missile mounts for the RS-82 or RS-132 unguided missiles under the wings.

(All-metal and wood aircraft differ in technical data.)
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Die Geschichte des Flugzeuges im Grundrifs: ‘

Das Kampfflugzeug Iljuschin II-2 entstand aufgrund des steigenden Bedarfs an den
mit Bod eitkriften beitenden Flugzeugen. Die Entwicklung von diesem
Typ fang Ende dreifiger Jahre aus der Initiative des Konstrukteurs Sergej Iljuschin an.

Dieser bot der Luftwaffe eine einmotorige, zweisitzige Maschine mit starkem Panzer und
mdchtiger Bewaffnung an. Der Prototyp CKB-50 stieg zum erstenmal am 2. Oktober
1939 auf. Seinen ganzen Vorderteil, und zwar bis zur Kabine fiir den Beschiitzen, bildete
der aerodynamisch geformte Panzer, die Fliigel waren in Ganzmetallbauweise, der hinte-
re Rumpfteil aus Holz. Der Prototyp wurde vom Motor Mikulin AM-35 angetrieben. Das
Flugzeug wurde von der Lufiwaffe trotz der relativ guten Fl
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wegen niedriger Geschwindigkeit und kleiner Reichweite, sowie unzureichender Be-
z hren stark kritisiert. Es wurde eine einsitzige, stirker
gepanzerte Maschine mit Bewaffnung von zwei Kanonen und zwei Maschinengewehren,

von vier Maschi

und mit einem vergrofSerten Treibstoffvorrat gefordert. Allen diesen Anforderungen wurde
die Moglichkeit sich selbst zu verteidigen zum Opfer gebracht, wobei die Verteidigung
die begleitenden Jagdflugzeuge sicher llen hatten. Der ab derte, vom stirkeren
Motor AM2-38 angetriebene Prototyp stieg am 12. Oktober 1940 auf. Er wurde noch vor
Beendigung der Priifungen unter Bezeichnung 1I-2 bereits in Ganzmetallbauweise in die
Serienproduktion aufgenommen, und seit Mai 1941 an die Einheiten der Kampflufiwaffe
geliefert.

Binnen eines Monats, der bis zum Uberfall der UdSSR iibrig blieb, war es nicht mo-
glich, eine konsequente Umschulung von Piloten auf einen neuen Flugzeugtyp durchzu-
fiihren, was gemeinsam mit Absens des Jagdschutzes schwere Verluste in den Gefechten
mit Jagdfliegern der deutschen Luftwaffe zur Folge hatte. Demzufolge kam die Notwen-
digkeit vor, den Hinterschiitzen wiedereinzufiihren, und dariiber hinaus begann man den
Rumpf, und spdter auch die Fliigel, mit Riicksicht auf den zunehmenden Mangel an Alu-
minium aus Holz herzustellen. Ergebnis waren der Gewichtszuwachs und die Leistungs-

verschlechterung. Jedoch die Notwendigkeit sich selbst zu verteidigen war so hoch, daf}
j iBio abeednd

noch vor der Produkti des konstrukti ' ten zweisitzigen
Typs 1I-2m3 zahlreiche einsitzige Maschinen improvisiert direkt unter Feldbedingungen
zu zweisitzigen umgebaut wurd. Wenn auch die spdteren zweisitzigen ,, Sturmowiks * mit
ihren Leistungen hinter den einsitzigen Vorgdngern zuriickblieben, machten sich erst diese
nach einer griindlichen Durchbildung der Einsatztaktik im Laufe weiterer Kdmpfe
beriihmt. Zu ihrer Beriihmtheit trug sicherlich auch die Zahl von produzierten Mashinen

aller Versionen — insgesamt 36 163 Stiick — bei.

Technische Beschreibung: ‘

Kampfflugzeug Iljuschin II-2 war urspriinglich einsitziger, einmotoriger Tiefdecker.
il bis zur Pilotkabine wurde aus Panzerblechen geprefst, Rest des Flug-
zeuges war anfangs aus Duralominium. Der Rumpf und die Fliigel wurden spdter aus
Holz gefertigt. Die Steuerflichen wurden mit Leinwand bezogen. Es verfiigte iiber ein-
ziehbares mit Rddern oder Skiern ausgeriistetes Fahrwerk klassischer Konception mit

Vord,
Vorderrump

einem festen Sporn.

o Triebwerk:
Fliissigkeitkiihlter Reihen-Zwolfzylinder Mikulin AM-38 mit einer Leistung von
1176 kW (1600 PS) bis 1224 kW (1665 PS), der den verstellbaren 3-Blattpropel-
ler VIS-225 antrieb.

® Abmessungen:
Spannweite: 14,60 m
Liinge: 11,60 m
Hohe: 3,40 m
Fliigelfiiiche: 38,50 m?
® Massen:
Leermasse: 3900-4260 kg
Riistmasse: 5310-5790 kg

® Leistungen:

Hochstgeschwindigkeit in 2 500 m: 415450 km/h

Héchstgeschwindigkeit tieffliegend: 380430 km/h
® Dienstgipfelhohe:

Maximal: 6200-7800 m
® Reichweite: 640-740 km

® Bewaffnung:
2x Kanonen SVAK, Kaliber 20 mm, mit 500 Geschossen oder
2x Kanonen VJa-23, Kaliber 23 mm, mit je 300 Geschosse und
2x Maschinengewehr SKAS, Kaliber 7,62 mm, in Fliigeln angebracht
4x Bombe je 100 kg in Bombenabwurfsschacht im Fliigelmittelstiick
2x aufSen angebrachte Trager fiir eine Bombe von 100 kg oder 250 kg
8 unter Fliigeln angebrachte Trdger fiir nicht gesteuerte Raketen RS-82
oder RS-132

(Technische Angaben unterscheiden sich je nachdem, ob es sich um ein Flugzeug der
G ll- oder Holzkonstruktion handelt.)

Stavebni postup / Stavebny postup

Assembly

K oddélovdni dilii pouzivejte
ostry niz.

Na oddelovanie pouzite ostry noz.
Detach parts from the stem

only as they are needed using

a sharp knife or blade.

Lepidlo nandsejte v tenké vrstvé.
Lepidlo nandsajte v tenkej vrstve.
Do not use to much cement to
Join parts.

Use only cement for polystyrene
plastic.

K fixaci pouZivejte kolicky

nebo gumicky.

Na fixaciu pouzivajte Stipce alebo
gumicky.

Use tweezers to pick up and hold
the small parts and rubber band
or tape to hold parts together
until the cement dries.

Slozité zbarveni si predmalujte
tuzkou.

Komplikované zafarbenie si
predkreslite ceruzkou.

In case the camouflage is more
complex draw the outlines with
pencil first, then paint parts accor-
ding to the assembly diagram.

K malovani pouzivejte barvy,
které neleptaji polystyren.

Na malovanie pouZivajte farby,
ktoré neleptajii polystyrén.

Use only paints suitable for
plastic, i. e. not cellulose
based.

Obtisky nandsejte aZ na
vybarveny model.

Obtlacky nanadsajte na vyfarbeny
model.

Decals apply after assembly

and paiting.

SYMBOLY

Lepit Glue Kleben A cooler
Engomar Kleic Kaeuts Lepit’
Nelepit Do not cement Nicht kleben A ne pas coller
No engomar Nie kleic Hexentn Nelepit’
Volba Optional ‘Wahlweise Facultatif
Opcional Wariant wyk Bapuant MozZnost’ vol'by
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lljusin IL-2 hrdiny SSSR N. Zuba, zima 1941-1942

WHITE H 34

SVETLE MODRA

LIGHT BLUE H ?%T:" 64
HELLBLAU :
INTERIERY - SVETLE $EDA
INTERIORS - LIGHT GREY H 64

INTERIEURE - HELLGRAU

Pouzity pfiblizné odstiny barev HUMBROL




